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Từ thực tế nêu trên, việc xây dựng, ban hành QCVN về ĐSĐT – Loại hình 

Metro là cần thiết và có ý nghĩa quan trọng, góp phần hoàn thiện hệ thống tiêu 

chuẩn, QCVN, đáp ứng yêu cầu quản lý, góp thúc đẩy phát triển hệ thống ĐSĐT 

đồng bộ, bền vững tại các đô thị của Việt Nam. 

2. Mục tiêu xây dựng chính sách 

2.1. Mục tiêu tổng quát: 

Góp phần hoàn thiện hệ thống tiêu chuẩn, quy chuẩn kỹ thuật xây dựng theo 

hướng đồng bộ, đầy đủ, đáp ứng yêu cầu và nhiệm vụ quản lý nhà nước của các 

cơ quan có thẩm quyền; bảo đảm phù hợp với hoạt động đầu tư, xây dựng, vận 

hành và khai thác các tuyến ĐSĐT, tạo điều kiện thuận lợi cho các tổ chức, cá 

nhân tham gia phát triển và quản lý ĐSĐT tại Việt Nam. 

2.2. Mục tiêu cụ thể: 

2.2.1. QCVN về ĐSĐT tuân thủ quy định của pháp luật về tiêu chuẩn và quy 

chuẩn kỹ thuật của Việt Nam bảo đảm khả năng hội nhập, đồng thời hướng tới 

đáp ứng các yêu cầu sau: 

- An toàn, chất lượng công trình, vận hành và khai thác; 

- Độ tin cậy, tính sẵn sàng, khả năng bảo dưỡng và an toàn (RAMS); 

- Không tạo rào cản kỹ thuật và phù hợp của công nghệ tiên tiến của ĐSĐT 

- loại hình Metro; 

- Tính kinh tế và tính khả thi trong quá trình đầu tư, xây dựng và vận hành; 

- Tính bền vững, bảo vệ môi trường, tiết kiệm năng lượng, giảm phát thải; 

- Sự hài hòa với công nghệ và hệ thống tiêu chuẩn của các tuyến Metro đã 

và đang được đầu tư tại Việt Nam. 

2.2.2. QCVN về ĐSĐT  phù hợp với thực tiễn điều kiện của Việt Nam và xu 

thế phát triển của thế giới. 

II. ĐÁNH GIÁ TÁC ĐỘNG CỦA CHÍNH SÁCH 

1. Tác động đối với hệ thống pháp luật: 

Trong bối cảnh đô thị hóa nhanh và nhu cầu vận tải hành khách công cộng 

ngày càng gia tăng tại các thành phố lớn, việc phát triển hệ thống đường sắt đô 

thị, trong đó Metro là loại hình chủ đạo, trở thành ưu tiên chiến lược của các đô 

thị như Hà Nội và TP. Hồ Chí Minh. Tuy nhiên, việc thiếu một hệ thống quy 

chuẩn và hệ thống tiêu chuẩn kỹ thuật Metro thống nhất đã gây ra nhiều khó khăn 

trong thiết kế, xây dựng, vận hành và quản lý nhà nước đối với các dự án ĐSĐT.  

Việc ban hành Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về ĐSĐT – loại hình Metro là 

bước đi quan trọng nhằm định hướng hoàn thiện hệ thống TCVN về ĐSĐT- loại 

hình Metro khắc phục những hạn chế về tính đồng bộ, tạo lập hành lang pháp lý 

và kỹ thuật đồng bộ, bảo đảm sự phát triển thống nhất, an toàn và bền vững của 

hệ thống giao thông đô thị.  
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Không chỉ đáp ứng yêu cầu cấp thiết trước mắt, việc ban hành QCVN này 

còn đóng vai trò nền tảng lâu dài cho quá trình phát triển giao thông đô thị bền 

vững tại Việt Nam.  

Dự thảo QCVN ĐSĐT – Loại hình Metro sau khi được thẩm định và ban 

hành sẽ thiết lập hành lang pháp lý mang tính bắt buộc, quy định rõ mức giới hạn 

đặc tính kỹ thuật và yêu cầu quản lý trong thiết kế, thi công, nghiệm thu và vận 

hành hệ thống Metro, bảo đảm an toàn, vệ sinh, sức khỏe con người, bảo vệ môi 

trường và quyền lợi người tham gia giao thông đường sắt đô thị.  

Đây là công cụ quan trọng nhằm bảo đảm sự đồng bộ, thống nhất trong quản 

lý nhà nước và hạn chế tình trạng áp dụng tùy tiện tiêu chuẩn nước ngoài hoặc các 

tiêu chuẩn không tương thích giữa các dự án.  

Việc ban hành QCVN và hệ thống TCVN về ĐSĐT – Loại hình Metro góp 

phần tăng cường minh bạch trong quản lý đầu tư xây dựng, nâng cao hiệu quả sử 

dụng ngân sách nhà nước đối với các dự án Metro.  

2. Tác động về kinh tế - xã hội: 

2.1. Về kỹ thuật – công nghệ:  

Với mục tiêu ban hành QCVN về ĐSĐT – Loại hình Metro thống nhất sẽ 

khắc phục tình trạng mỗi địa phương áp dụng một hệ thống kỹ thuật khác nhau, 

tạo điều kiện thuận lợi cho công tác vận hành, bảo trì và kết nối liên thông giữa 

các tuyến Metro. QCVN về ĐSĐT – Loại hình Metro có các tác động tích cực:  

- Tạo tiền đề cho việc nghiên cứu, xây dựng và nội địa hóa hệ thống TCVN 

về ĐSĐT – Loại hình Metro, hướng tới mục tiêu tạo ra thị trường đủ lớn, tạo động 

lực cho các doanh nghiệp trong nước đầu tư, phát triển công nghệ Metro trong 

tương lai, tạo tiền đề cho phát triển công nghiệp đường sắt. 

 - Định hướng doanh nghiệp trong nước nghiên cứu, phát triển sản phẩm, 

linh kiện và thiết bị đáp ứng yêu cầu kỹ thuật, giảm phụ thuộc nhập khẩu và thúc 

đẩy phát triển công nghiệp hỗ trợ cho Metro. 

2.2. Về kinh tế:  

Việc sử dụng chung một QCVN về ĐSĐT – Loại hình Metro góp phần giảm 

chi phí tư vấn trong giai đoạn chuẩn bị và thực hiện dự án. QCVN và hệ thống 

TCVN về Metro giúp xác lập mặt bằng kỹ thuật rõ ràng, nâng cao tính hấp dẫn và 

sự yên tâm của nhà đầu tư trong và ngoài nước, đặc biệt trong các dự án PPP 

Metro trong tương lai. Điều này góp phần đẩy nhanh tiến độ đầu tư các tuyến 

Metro theo Quy hoạch và thúc đẩy phát triển giao thông đô thị bền vững.  

2.3. Tác động xã hội – môi trường  

QCVN về ĐSĐT – Loại hình Metro quy định chặt chẽ về an toàn kỹ thuật, 

phòng cháy chữa cháy, thoát hiểm, tiếng rung, tiếng ồn, qua đó bảo vệ tính mạng 

và sức khỏe hành khách.  

Với đặc trưng là phương tiện vận tải khối lượng lớn, Metro giúp giảm 

phương tiện cá nhân, giảm ô nhiễm không khí và phát thải khí nhà kính.  
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Ngoài ra QCVN về ĐSĐT – Loại hình Metro cũng góp phần thúc đẩy ứng 

dụng công nghệ xanh, tiết kiệm năng lượng, phù hợp mục tiêu Net Zero năm 2050.  

2.4. Về hội nhập quốc tế  

QCVN ĐSĐT – Loại hình Metro tạo điều kiện so sánh, tích hợp với các hệ 

thống tiêu chuẩn quốc tế như EN, ISO, tiêu chuẩn Nhật Bản, Trung Quốc và các 

tổ chức tiêu chuẩn quốc tế, qua đó tăng khả năng tiếp nhận chuyển giao công nghệ 

và hợp tác quốc tế.  

Việc ban hành thống nhất một bộ QCVN ĐSĐT – Loại hình Metro sẽ bảo 

đảm tính rõ ràng, nâng cao minh bạch trong việc lựa chọn công nghệ, lựa chọn 

nhà thầu, tạo điều kiện để các tổ chức quốc tế tham gia tài trợ và giám sát các dự 

án Metro tại Việt Nam.  

2.5. Đối với các tuyến Metro đã đưa vào khai thác và các tuyến đang đầu tư  

Các dự án đường sắt đô thị trong thời gian áp dụng kết hợp giữa tiêu chuẩn 

Việt Nam và tiêu chuẩn kỹ thuật nước ngoài theo từng công nghệ khác nhau, trong 

đó với các tuyến đã đưa vào khai thác gồm: ĐSĐT Hà Nội tuyến 2A sử dụng công 

nghệ, tiêu chuẩn của Trung Quốc); ĐSĐT Hà Nội tuyến số 2 sử dụng công nghệ, 

tiêu chuẩn của Nhật Bản); ĐSĐT Hà Nội tuyến số 3 và ĐSĐT TP. Hồ Chí Minh 

tuyến số 1 của công nghệ, tiêu chuẩn của Châu Âu. 

Để bảo đảm nội dung quy định trong QCVN về ĐSĐT – Loại hình không 

tác động đến các tuyến Metro đã đưa vào khai thác và các tuyến đang đầu tư, dự 

thảo QCVN đưa ra điều khoản chuyển tiếp áp dụng đối với 03 trường hợp như 

sau: 

(1) Dự án đầu tư xây dựng tuyến đường sắt đô thị đã được phê duyệt trước 

thời điểm Quy chuẩn này có hiệu lực thì tiếp tục thực hiện theo các quy định tại 

thời điểm phê duyệt; người quyết định đầu tư quyết định việc áp dụng quy chuẩn 

này. 

(3) Đối với các tuyến đường sắt đô thị đã được đầu tư xây dựng một phần 

trước thời điểm Quy chuẩn này có hiệu lực, người quyết định đầu tư quyết định 

việc áp dụng Quy chuẩn này trong quá trình đầu tư xây dựng các đoạn tuyến còn 

lại. 

(3) Đối với các dự án nâng cấp, sửa chữa tuyến đường sắt đô thị, trường hợp 

việc áp dụng Quy chuẩn này gây ra xung đột kỹ thuật với hệ thống hiện tại, người 

quyết định đầu tư, chủ đầu tư dự án quyết định việc áp dụng Quy chuẩn này. 

Do yêu cầu đồng bộ hệ thống Metro và an toàn vận hành, khi tiếp tục đầu tư phần 

còn lại của các tuyến theo quy hoạch, ưu tiên xem xét tiếp tục sử dụng công nghệ 

và tiêu chuẩn tương thích, đồng bộ với đoạn tuyến đã đầu tư.  

3. Tác động về giới (nếu có): 

Nội dung dự thảo quy định về đặc tính kỹ thuật và yêu cầu quản lý đối với 

hệ thống đường sắt đô thị - loại hình Metro, không có nội dung liên quan về giới 

do đó không có tác động về giới. 
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4. Tác động của thủ tục hành chính (nếu có): 

Nội dung dự thảo Quy chuẩn không quy định thủ tục hành chính, do đó 

không có tác động của thủ tục hành chính. 
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